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ERIK BERGLUND

Byabigen fore och nu

Den moderna trafiken kréver goda vigar
och ett bra viagnit. Man vill komma fram sa
bekvamt och sa snabbt som mojligt. Auto-
strador och asfalterade véagar ar tidens me-
lodi. Byavigarnas tid ar forbi. Nagra finnas
annu och de utgdra ett intressant inslag i
landskapsbilden. Mangen befar dem sasom
ett led i avkoppling och studium av natur
och bondekultur.

Byaviagen har sin langa och intressanta
historia. Genom vara bygder har byavagen
slingrat sig under arhundraden. Man kan
ibland undra Over varfor byavégen gick just
hir — smal och slingrig. Da kan man sakta
ga pa den gamla byavégen framéat och lata
den viska om sitt liv och sin betydelse for
gangna generationer.

Nar vara bygder en gang forst befolkades
for en 10.000 ar sedan, var vattendragen
och sjoarna de forsta kommunikationsle-
derna. Darom vittnar funna rester av var
bygds stenaldersbebyggelse. Man livnarde
sig av jakt och fiske och forde nomadise-
rande liv. Omkring 2.600 fKr 6vergick man
till att bli bonder. Man bosatte sig i byar och
bodde dar aret runt. Husdjur anskaffades.
Man svedde mark och fick dkrar och éngar
och betesmarker. Man tog hésten i sin tjénst.
Han blev ett nodvandigt riddjur. Man fard-
ades pa den mellan byarna. Det uppstod
ridstigar. De primitiva ridstigarna voro upp-
hovet till byaviagen. Ridstigarna slingrade
sig fram dar marken var fast utmed sj6ar och
vattendrag och stora myrar och bredvid
svargenomtringliga skogar. Markytans be-

skaffenhet blev avgorande for ridstigens
riktning och utformning genom landskapet.
Vid tiden for Kristi fodelse bildades de for-
sta bysamhéllena i vara trakter. Det uppstod
trafikerade ridvagar mellan byarna. Befolk-
ningen borjade samlas pa bestaimda motes-
platser. Det kunde vara vid hedniska offer-
platser och vid bestdmda tingsstéllen. Dessa
platser utvecklades till marknadsplatser.
Man anlitade vattendragen dnnu, men rid-
véagen blev mer och mer anviand. Nér kris-
tendomen infordes pa 1000-talet och 1100-
talet forandrades situationen. Kyrkor bygg-
des och byar uppstod omkring dem. Sock-
nar uppstod. Man sokte sig till sockenkyr-
kan. Det uppstod fasta byavagar till kyrk-
byn och mellan kyrkbyarna. Man boérjade
bygga broar. Forut hade man vadstillen.
Det ansags saliggorande att bygga en bro.
Byavagen var vid 1100-talet kyrkvag. Un-
der medeltiden uppstod det samférdsel. Det
uppstod stader och hirader. Det blev krav
pa haradsvigar och riksvégar, nér stat och
samhille utvecklades. Ett vagnit utforma-
des, men det foljde de gamla ridstigarna och
kyrkvégarna, som slingrade sig fram genom
landskapet. Byavégen blev ett fast kommu-
nikationsmedel genom arhundraden. 1283
kom en dansk rikslag, som pabjod hérbar-
gen och krogar pa passande stillen utmed
byavéigarna. 1396 kom en férordning om att
det skulle finnas en krog eller gastgivargard
for var fjarde mil utmed den mest trafike-
rade bya-vigen eller adelvigen. Adelvigen
var huvudvéagen mellan stiderna. Pa 1500-
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talet kom koérning med vagnar pa byavagen.
Man fick begreppet resande. Gastgivaregar-

dar blev allt allmidnnare. Man byggde fler -

broar, som forkortade byavagens lingd. De
gamla vadstillena forsvann. Man forbitt-
rade byaviagen med sten och ris. Mellan
kopstaderna uppstod “allfarevdgar”. Dessa
vagars underhall skulle skotas av bonderna.
Kristian III — 1534—1559 — faststillde, att
bonderna skulle verkstélla arligt underhall
av végar och broar. Vagsyn inférdes. Bon-
derna i en by fick en végbit att underhalla
och en bro att skota. Kunde eller ville man
inte personligen deltaga, sa kunde man ge
en arlig bestamd broskatt i sid — den sk
brosiden.

Under danska tiden var Skane ett typiskt
bylandskap med primitivt jordbruk. Bya-
vagen dominerade landskapet. I de manga
krigens arhundraden fanns ingen storre lust
att forbattra byavagen eller utvidga vagva-
sendet. Det skulle ju endast underlitta fien-
dehirars framryckning genom socknarna. I
snapphanetider var strakvagen i eldndig ter-
rang mer anvand an byavigen. Underhallet
av vigar och broar misskottes i krigstider.
Samfardseln var minimal. Byarnas befolk-
ning kénde mest trycket av egna soldaters
och fiendesoldaters valdgastningar, plund-
ringar och brand. Daliga eller oframkomliga
byavigar kunde da betyda, att en by skona-
des fran skovling.

Nar Skane blev svenskt 1658, kom det att
betyda, att byavdgen upplevde sin renas-
sans. Svenskarnas stora intresse var bra va-
gar i Skane. Det gillde att genomdra vara
bygder med militdrvigar, s att bygden
kunde forsvaras vid fientliga militaran-
grepp. De gamla adelvigarna” blev riksva-
gar genom landskapet. Ystad blev slutmal
for tre riksvégar, som fran Stockholm lopte
in i Skane och passerade Malmé och Lund
och Kristianstad. Ystad blev utfartspunkten
mot kontinenten. Sedan 1685 gick utlands-
posten over Ystad. Stora krav kom att stél-
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las pa vigarna. Man firdades mer och mer
med vagn. Byavigen blev vagnsvig. Broar
av tra gjordes om till broar av sten. Nya sten-
broar tillkom. Vagens bredd faststalldes och
motesplatser anordnades. Milstenar tillkom
utmed vagarna. Allt detta tog tid.
1700-talet innebar ej nagon storre for-
andring av byaviagen. Resandena pa 1700-
talet klagade ofta 6ver viagarna och deras
daliga beskaffenhet. Bonderna i var bygd
tyckte, att det rickte med byavagens be-
skaffenhet. Bondernas flesta korslor skedde
vintertid, dd marken var frusen. De tyckte,
att byavigen da var bra. Var och host var
byavigen nastan oframkomlig och sommar-
tid var den mycket besvarlig i sandiga trak-
ter. Var och host korde hdst och vagn
ohjélpligt fast i lera och dy och sand. Man

_ kunde som resande bli sittande i veckor pa

en géstgivaregard. For att avhjilpa detta in-
fordes vagsyn var och host. Bonderna blev
tillsagda att béttre underhalla vagarna. Det
gick dock langsamt med forbéttringen av
byavdgen. Man hade pa sina hall i var bygd
vintervéagar, som gick over frusna myrar och
sjoar, och sommarvigar, som f6ljde den
gamla byavdgen. Man utfirdade férord-
ningar angaende vagvésendet och vagarnas
underhall. Pa 1700-talet borjade vagkartor
att utkomma. Den forsta vaglagen tillkom
1786. Den bygger pa byavigens existens
och forbittring. Det gamla bondesamhillet
med sina bondbyar fanns da alltjamt. Man
fardades fran by till by.

Under 1800-talet skedde ingen storre
forandring av byavigens utseende och be-
skaffning. Nar byarna kom att skiftas i bor-
jan av 1800-talet, kom gardarna att utspri-
dasinom socknen. Gérdarna forenades med
gardsvigen. Gardsvagen gick ocksa till by-
avagen. Man kom ocksa att kalla gardsva-
gen for byavag. Under 1800-talet hade
socknarna sitt vigunderhall och vagen upp-
delades i bitar efter gardarnas storlek. Det
innebar en del oldgenheter. Vigbiten, som
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skulle underhallas, kunde ligga langt fran
garden. En del bonder skotte sin vagbit bra.
Andra skotte den samre eller skotte den inte
alls. Vagen blev ojamn och bitvis fin att far-
das pa och bitvis nastan ofarbar. Myndighe-
terna fick ingripa. Med botesstraff alades
forsumliga bonder att underhalla végen.
Viaghallningen blev alltmer betungande for
bonderna ju mer samfirdseln utvecklades.
Myndigheternas krav stegrades. Byavigen
blev alltmer en allman vag. Industrialismens
framvéxt krdvde mer vigar och béttre vagar.
Byavigens tid var forbi. 1891 ars véglag ska-
pade begreppet “allméan vig”. Nu uppstod
landsvigarna. Staten overtog vigorganisa-
tionen och vigvdasendet s& smaningom.
Vagforvaltningen blev statens stora intresse.

Byavigen blev en forbindelseled mellan
de stora landsvagsstraken och riksvigarna.

Sten och makadam och grus dses €] langre ut
pa byavégen. Broar av sten byggas ej langre.
Detta ar ett minne blott i byavégens historia.

Manga minns dnnu pilallévigarna eller
de leriga betvigarna i hostens tid i var bygd.
Da hade byavéagen annu en uppgift att fylla
som forbindelseled. I var tid med dess bilar
och transportfordon har nya vigar dragits
genom bygden och gamla vagar har ratats
och forbéttrats. Vagen maste anpassas efter
den moderna trafikens krav. Kvar finns hér
och var den gamla byavigen, som kanske i
hednisk tid varit en ridvig och som genom
arhundraden varit en forbindelseled mellan
bygdens bondbyar. Dar den slingrar sig
fram i skon natur, kan den for den, som fér-
das dér fram och som vill lyssna, beritta sin
saga genom arhundraden.




